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EDITO

P

s, déja. Non, je ne relance pas la polémique sur le septennat
” présidentiel, mais j’évoque la durée de mon “mandat” a la 1éte du CAP ! Une période
de ma carriére qui m'a paru extrémement courte, tant elle s’est révélée enrichissante,
aussi bien sur le plan technique que sur le plan humain. Découverte de l'aérolar-
k gage et de l'aérotransport, lancement de nouveaux investissements en moyens
d'essais et en infrastrucrures, bataille pour le maintien du CAP sur son site de Toulouse.
Mais surtout, découverte d’'une équipe d’hommes et de femmes, compétents, réactifs, passionnés par leur travail,
toujours disponibles pour des campagnes d’essais en vol aux horaires trés contraignants, ne refusant jamais de
s’initier 42 de nouveaux métiers.
Dans le contexte de déflation des crédits consacrés 4 la Défense, et dans le cadre des réflexions sur une défense
européenne, I'idée d'une meilleure répartition au plan européen des efforts d’armement s’'imposera
inévitablement. Je suis persuadé que le CAP dispose des meilleurs atouts pour revendiquer alors le role de
“Jeadership” européen dans son domaine.
En effer, comme jaime 2 le répéter, les compétences ne se décrétent pas, elles se démontrent. Le CAP en a déja
largement fait la preuve : la présidence du groupe de travail OTAN quadripartite sur les méthodes de mesures et
d’essais en aérolargage lui a été confiée, il a fait un “tabac” lors de la derniére conférence internationale PI1A sur
les parachutes, le STPA 'a nommé expert soute pour les études de I'ATF, les plus grandes sociétés (CNES,
Aérospatiale, DASA) font appel a son expertise.
U s’agit maintenant d'assumer cette renommée. Le meilleur conseil que je puisse donner a Ja veille de mon
départ, c’est certainement de continuer 4 cultiver toutes les qualités qui font la force du CAP, en particulier 'esprit
d'équipe sans lequel tout effort individuel, aussi brilant soit-il, restera stérile. Je suggeére également une remise en
question périodique des habitudes de travail : la routine est le pire des maux dans les métiers du CAP, ou la
sécurité des hommes, comme des matériels, doit constituer le souci primordial.
Au dela de ces propos sentencieux je tiens 4 remercier tous les personnels de l'aide constante et précieuse qu'is
m'ont apportée dans mes fonctions de directeur. Soyez en assurés : je garderai le meilleur souvenir du CAP, et
malgré les brumes du nord de la Loire, je suivrai d'un oeil attentif I'évolution de cet éablissement si dynamique et
tellement attachant.
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2 juin a septembre, 'activité para-

chutiste est 4 son maximum. Les
journées sont longues, et la fraicheur
de T'air 4 3 500 m permet d'oublier un
instant la canicule dont souffrent les
“ternens”...
Durant ces quelques mois, les para-
clubs ressemblent alors 4 des ruches et
le foisonnement estival contraste singu-
lierement avec la torpeur des grises
journées d’hiver. Mais 4 'approche de
ces savoureux instants, il est parfois
bon de se rappeler que notre mer-
veilleux sport, synonyme de liberté,
repose sur une pratique sérieuse et que
la négligence se paie souvent trés cher.
Pour la premiére fois depuis le début
de I'histoire du parachutisme, une
enquéte quasi exhaustive, réalisée
dans 39 pays, a permis d’estimer avec
une bonne précision le nombre de
sauts effectués dans le monde en 1993
(hors sauts militaires) et de produire
quelques statistiques éloquentes sur les
différents types d’accidents rencon-
trés...
- 5 270 000 sauts ont été effectués par
371 000 parachutistes dans ces 39 pays.
- On dénombre 1 accident mortel tous
les 52 000 sauts, donc 1 parachutiste sur
3700 atrouvé la mort.
- Le nombre d’accident mortel a forte-
ment augmenté en 1993 puisqu’il
s'éléve 4 101(comparé 4 59 en 1992, 74
en 1991, 70 en 1990 et 97 en 1989).
- Paradoxalement, ce sont les parachu-
tistes expérimentés (plus de 250 sauts)
qui arrivent en tétc de ce sinistre bilan
puisqu'ils représentent 41 % des acci-
dentés (contre seulement 25 % en
1992). L'usage des parachutes rapides
aux performances mal maitrisées lors
des atterrissages y est surement pour
quelque chose.
- Enfin, notre population s’agrandit
puisque nous sommes 23 % de plus

"‘BONS SAUTS !

que l'an passé 4 nous envoyer en lair et
15 % de sauts supplémentaires ont été
réalisés.

Cette enquéte a montré que :

- 20 % des accidents étaient dus a
I'absence d’action d'ouverture ou a une
action trop tardive,

- 17 % résultent d’une erreur de pilo-
tage avec une voile rapide,

- 12 % sont liés 4 une action de libéra-
tion effectuée trop bas pour permettre
I'usage de la réserve,

- 9% proviennent d'une procédure de
secours effectuée de facon incompléte
(non ouverture du secours apres libéra-
tion).

A la lumiere de ces quelques chiffres,
les remarques sont évidentes :

- restons vigilants et respectons les alti-
tudes d’ouverture,

- sous voile, repérons les autres
jusqu’aprés l'atterrissage et proscrivons
les “virages de la mort”...,

- avant chaque saut, répétons la procé-
dure de secours,

- autant que possible, équipons nos
ensembles de saut dappareils de sécu-
rit€ (en marche et bien réglés) ,

- restons modestes et ne présageons
pas de nos forces !

Ces statistiques, aussi effrayantes
qu'elles puissent paraire, ne doivent
pas constituer un frein majs plutdt un
encouragement a pratiquer notre acti-
vité... avec plus de conscience et donc
de bon sens. TR
L’été promet d’étre e
chaud, le ciel bleu,
alors :

Jean-Christophe
Berland

Procédure secours incompléie 9 %
Procédure secours tardive 12 %

Pas d’action d'ouverture ou action
tardive 20 %

Autres (incluant les accidents sous
voile) 59 %

Experts 41 %
Intermédiaires 30 %

Eléves 29 %
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COMME L'INDIQUE LEUR NOM,
UNE DES TACHES DES UNITES DE
LIVRAISON PAR AIR (ULPA) EST DE
PREPARER LES FARDEAUX DEVANT
ETRE LIVRES PAR AIR, C’EST-A-DIRE
LE PLUS SOUVENT DEVANT ETRE
AEROLARGUES OU
AEROTRANSPORTES PAR DES
AVIONS GROS PORTEURS

;

Or, si 'avion Nord 2501 n'est plus en
service que dans les musées, nos ULPA
ont toujours, pour remplir leur mis-
sion, une infrastructure développée
pour cet avion, précurseur dans le
domaine de I'aérolargage en France.
Il était donc grand temps que tous ces
matériels renaissent pour permettre 4
nos Unités de tenir leur place sur les
différents théitres d’interventions de
par le monde, et pour avoir la capacité
de travailler avec I’Avion de Transport
Futur. En effet, les charges
qu’auront 2a trajter les ULPA
dans 'avenir ne seront que
4 4 5 fois plus importantes
que celles traitées avec le
Nord 2501! Des masses de
16 t en aérolargage et de 25 t
en aérotransport sont avancées, ainsi
que des volumes pouvant atteindre
150 m? (12x3,45X3,65 m) !

L'EMAT a donc créé un Groupe de
Travail réunissant autour d'une méme
table les opérationnels (BOMAP, RLA,
ETAP, 11° DP) (1) et les services tech-
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niques (DGA/CAP, STAT/GAP, DDE)
.

Le premier travail fut d’effectuer un
bilan des matériels existants.

Puis, il a fallu recenser les taches effec-
tuées par le ULPA. Elles se décompo-
sent en 4 grandes familles :

a) le conditionnement, c’est-a-dire la
réalisation des fardeaux suivant les
techniques aéroportées,

b) le transfert de ces fardeaux sur des
moyens de transport, '

c) le trans-

port vers les lieux d’'embarquement,
d) le transbordement des fardeaux
dans les avions.

Cela permit d'imaginer le besoin pour
remplir ces tiches.

La collaboration opérationnels/ser-
vices techniques déboucha sur
I'expression de 10 genres de moyens
nécessaires :

- chantier de conditionnement fixe,

- chantier de conditionnement mobile,
- engin de manutention 2,5 t.,

- engin de manutention 4,5 t.,

- engin de manutention 16 t.,

- station de levage fixe,

- station de levage mobile,
- engin de transport,

- lot d’adaptation 5 t.,

- engin de transborde-
ment avion.

Suite a I’énumération de ces
besoins, les priorités de traitement
furent retenues, et les caractéris-
tiques de chaque moyen furent défi-
nies.

Ces caractéristiques transcrites en
termes techniques permirent de
consulter les industriels ou de recher-
cher dans d’autres corps de troupe, si
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certains matériels en dotation ne pou- \‘J
vaient pas étre utilisés par les ULPA.

C'est ainsi que : 3
1 - L'engin de transbordement avion a
été retenu et les premiers exemplaires

livrés.

2 - Les engins de manuteation sont

en cours de mise en place.

3 - Pour le chantier de condition- '
nement fixe de la BOMAP, le /
projet en cours d’élaboration ;| - v,
va éure chiffré par la DDE.

1 -Pour les chantier ‘ l I . |
mobiles, engins de trans- { ' ' l ro
port et de levage, les FCM ‘ f o

(3) sont en cours de '
rédaction et seront ‘

transmises a la

DGA/CAP pour que

ces données soient

transcrites en V : |

termes ! 4
techniques

et que les

industriels soient consultés.

La tiche n’est pas terminée, il reste
encore du travail sur les différentes
questions, mais cette érade est un bel
exemple de collaboration enue opéra-

LA FAMILLE AU COMPLET

(1) Base Opé =i elle Mobile Aéroportée

- Régiment de Livraison par Afr

- Ecole des Troupes Aéroportées

- Division Parachutiste

(2) Centre Aéroponrté de Toulouse

- Groupement Aéroporteés

-Direction Départementale de 'Equi-
pement

(3) Fiches de Caractéristiques Militaires.

ENGIN DE TRANSBORDEMENT

| ENGIN DE MANUTENTION
I .

tionnels et services techniques. La
recherche constante d’efficacité, de
gain de temps et de capacité technique
a moindre colt, permet a nos Unités de
Livraison Par Air de s'équiper en vue de
leur mission jusqu’a l’horizon
2010/202(.




ier mouvemend, c'est ¢n 1982

que s'acheve I'éiude du procédé
de largage 3 wes faible hauvteur menée
conjointement par la Direction des
Constructions Aéronautiques et la
Direction des Armements Terrestres,
1e CAP prononce, alors, la qualficauon
du largage “solo “. L'événement est de
rile : Songez. i) es) désormais possible
d'extraire vne charge d'un Transall
€160 volant 2 130 kis (240 km/h) enre
3,60 m et 6 m sol.
Ces charges unitaires peuvent ateindre
7.20 m de long et peser 6 tonnes
En 1985, les agronefs sont €quipés
d'une sonde radio-altiméurique, la for-
mation des équipages st en place, les
maténels sont disponibles, I'évaluation
rcuque est achevée ; les Etat-Major de
Iarmée de L'Air et de I'Armée de Terre
prononcent 'adoption du nouveau
procedé.

e

Second mouvement, il fallut exploiter
pleinement touces les opportunités
offertes par ce nouveau mode de muse
aterre ; s'en suit alois un chapelet
d’érudes de conditionnement ; dans
notre jargon fechnique, condinonner
une arme lovrde signifie 'emballer
pour le largage : quil sagisse de yavi-
taillement “tout venanl *, d'un véhicule
blind¢, de motos. d'vn mortier, d’'un
camion, de mussiles, elc... la liste est
longue des matériels rendus apres i ce
grand saut . une chute d' une hauteur
de trois éages pour finir par une glis-
sadc a 200 km/in!

De nombreux macénels béanéficient
aujourdhui de ce mode de misc 4 terre.
Maix le charme se warissaiL, il en fallait
toujours plus el les maériels se pres-
saient sur des plates formes encore
plus longues. Faire reculer ces limites,
telle fut la mission assignée 3 la section
largage maiériels lourds.

La solution d'un petit train de plates
foomes articulées, solulon adoptee par
les Erals-Unis, n'élail pas sansfaisante ;
elle ne ful pas seienve car Iop sévere
pour les charges.

.. & moins dc sortyy une charge aprés
Iautre... en deux 1emps.

Trés grande évidence mais qus néces-
site va cenain nombre de vériicalions
techugues.

Troisieme mouvement, les études de
{2isabilité sont entreprises sur ce prin-
cipe ec I'érude randem est finalement
engagée.

1991 - 1995, quatre ans esl un temps
record pour une &ude de procédé.

L' éude qui s'acheve aura, en effet.
bénéficié de la maniére |2 plus favo-
rable, tout a la tois, de l'expérience
acquise par le CAP en "solo”, d'une
bonne préparation par des études de
sécunté €1 d'unc complémenmarnté

exemplaire avec les services z2éronau-
1gues.

1) semble bien que le procédé lourmj
pré&sent par le Centre Acroponé 3 nos
[rOupes se situe zu toUl premier rang,
non pas par Ja mzsse maximale lar-
guée, mais par |a souplesse d'utilisation
qQuhl procure, par sa sécunlé ains que
par la diversité des possibiliés offencs
av plan opérationnel.

Voila, done, comment une érude com-
mencée pay ST1 fut achevée 5 un
changement de sigle, par LML

1A

Christian Josse Joachlm Gascon




es 15 et 16 mai derniers le CAP a

- éalisé pour le compte de GIAT-
industries centre de Bourges une assis-
tance technique sur les sites de
Schaffen et Koksijde ou la France et
I'aAngleterre s’affrontent pour rem-
porter le marché concernant la fourni-
ture de canons de calibre 105 mm 4 la
Belgique.
L'Armée Belge a souhaité inclure dans
son évaluation globale tous les aspects
aéromobilité et c’est a ce titre que le
CAP a été sollicité.
Le canon 105 LG1-Mk2 était passé au
CAP au début de I'année pour subir des
essais techniques comportant la vérifi-
cation des capacités aérotransport par
C160 et B747F (4 cette époque la cel-
lule C130 n’érait malheureusement pas
encore opérationnelle), hélitransport
sous élingue et aérolargage (essai de
chute au portique).
Aprés un long voyage (1450 km) via le
Luxembourg, nous sommes arrivés a
Brasschaat au nord d'Anvers ou le
matériel subit I'évaluation des artilleurs
Belges. Apreés une nuit de repos nous
avons pris la direction de 'aéroport de

———
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Bruxelles ou sont basés dans une zone
militaire séparée les C130 de la force
aérienne Belge.

L'essai de chargement en soute C130
s'est déroulé le 15 au maun sans pro-
bléme et 2 permis de valider les travaux
effectués au CAP sur C160. Le plateau 2
roulettes mis 4 disposition par le CAP
pour laisser reposer les béches du
canon pendant la phase de chargement
a été particulierement apprécié par les
opérateurs Belges ainsi que les rap-
ports d’essais longuement consuliés.
De nombreuses configurations ont éié
testées : marche avant, marche arriére,
canon plié (position transport), canon
déplié (position tir), canon seul ou
attelé 4 son tracteur (en l'occurence un
UNIMOG).

Nous nous sommes rendus en début
d’aprés-midi 4 Schaffen ou nous avons
procédé a la mise sous élingue en sta-
tique du canon sous une grue. Quatre
configurations ont été testées : canon
seul ou avec filet de munitions (500 kg)
en version pliée ou dépliée. A cette
occasion, les spécialistes de la livraison
par air Belges ont été impressionnés

par Ja teneur des essais techniques réa-
lisés par le CAP dans le domaine de
I'aérolargage (essai de chute au por-
tique).

Le 16 au matin, apreés une nuit a
Brasschaat ol le matériel est basé, nous
avons pris la direction de Koksijde sur
Ja cbdte de la mer du nord afin de réa-
liser des essais d’hélitransport sous
élingue en vol (I'hélicoptére érait un
Seaking). Ces essais ont permis de
mettre en lumiére un bon comporte-
ment en vol dans les diverses configu-
rations vérifiées en statique Ja veille.
Nous avons pris la route du retour le 17
au matin un peu plus chargés qu’a
l'aller, une évaluation approfondie des
produits locaux s'imposant....

Alain Fleith

Thierry Delés
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L'édition 1995 des rencontres de méde-
cine aéronautique s’est tenue a Tours,
le 20 mai dernier.

Placée sous le théme “Rachis et sports
aéronautiques”, cette journée ras-
sembla une soixantaine de spécialistes
en cervicalgies, 1ésions du rachis et
autres traumatismes si bien connus des
parachutistes.

Sur linvitation du Docteur Lacombe,
Médecin-Chef a I'ETAP et président de
séance, le Centre Aéroporté a présenté
les différents moyens développés au
cours des derniéres années pour
mesurer les efforts et les accélérations
générés par |'ouverture d'un parachute.
Sil'intérét de ces moyens n'a pas
échappé aux professionnels de la
santé, l'interprétation des mesures et la
détermination d’un seuil de tolérance
restent des sujets délicats. Néanmoins,
le simple fait de pouvoir disposer
d’'informations comparatives fiables a
été considéré comme un élément favo-
rable au développement de techniques
devant permettre de prévenir la souf-
france rachidienne chronique du para-
chutiste.

. - o .
Le 23 mai, au cours d’une cérémonie
présidée par le Colonel Laurier, Chef de
Corps, et en présence du Général (cr)
Pagni, le Capitaine Macrez a succédé
au Capitaine Soupart a la tére de
I'Escadron de Livraison par Air (ELA)
de la BOMAP.

Rappelons qu'au sein de la 11éme
Division Parachutiste, la BOMAP en
général, et 'ELA en particulier, sont les
principaux utilisateurs des techniques
d’aérolargage développées par le
Centre Aéroporté.

Félicitations au nouveau promu !

Lors d'un hélitransport sous élingue, il
arrive qu’il y ait contact entre les
élingues et le matériel 4 transporter.

Le lot d’élingage de capacité 4,5 tonnes
est terminé 4 ses extrémités par de la
chaine métallique, les matériels fragiles
supportent donc difficilement les
contacts avec ces derniéres. Il faut
savoir que le tout vibre considérable-
ment et subit des accélérations pendant
le vol.

De plus, la philosophie actuelle (USA,
GB, CANADA...) est de supprimer
autant que possible toute interférence
entre le lot d’élingage et le fardeau ceci
pour des raisons de sécurité (emploi de
lots textiles).

Le CAP a donc réalisé en interne des
prototypes de barres d’écartement des-
tinées a supprimer ce phénoméne. Un
modele a été testé sur un P4 dont la
biche est censée représenter quelque
chose de fragile.

Il est certain que ce sysi€me ne permet
pas de supprimer tous les problémes
d’interférence que l'on rencontre sur
des matériels anciens mais qu’il peut
suffire pour des matériels qui auront
&té congus pour.

L'érude reste ouverte et seul le besoin
opérationnel peut donner le bon axe
de réflexion.

- _. ET

A la demande du bureau Etudes de
I'EMAT, un séminaire sur les TAP, ras-
semblant officiers et ingénieurs, s'est
tenu les 5 et 6 juillet dans I'enceinte du

|
‘ ATH placé la  771.%
toujours plus he '+ /.

17e Régiment du Génie Parachutiste a
Montauban.

L'objet de ce séminaire était d'identifier
les besoins des Troupes Aéroportées
pour la décennie a venir afin de
construire un programme d’'études
cohérent, répondant au plus prés a
lattente des opérationnels. Deux jours
de réflexions dont les résultats seront
annoncés par I'Etat-Major a la rentrée.

' £ - P Y

Une série d'essais d’un systeme de lar-
gage lourd avec parachute de type
“aile” (systéme ORION) a été réalisée
au Tchad, par une €quipe du CAP, 4
I'occasion d'une campagne de grande
envergure organisée par la STAT.

Une expérience a renouveler aux dires
des participants, malgré les quelques
difficultés logistiques rencontrées sur
place.

La cérémonie officielle de changement
de Directeur aura lieu le 22 septembre
1995. A cette occasion sera également
célébrée la St-Michel.

hal
h

- 4l <.
Un séminaire DSTI aura lieu les 9 et 10
novembre 1995 au CELAR, huit person-
nels du CAP, réprésentant des divers
niveaux, participeront aux débats.
Jean-Louis Pujo sera animateur d'un
groupe de réflexion. Davantage
d’informations seront fournies dans le
prochain numéro de 'AUTAN et dans
“CAP INFO”.

Laat



LES GRANDS TRAVAUX
D’INFRASTRUCTURE DU CAP
SEMBLENT DERRIERE NOUS.

POURTANT, AVANT LA FIN DE
’ANNEE, DIVERSES EVOLUTIONS
APPORTERONT DES
MODIFICATIONS A NOTRE TRAIN-
TRAIN QUOTIDIEN.

"7 ectifications de limites de terrain,
.. cessions réciproques avec la ville
de Toulouse, il convenait d'ajuster
I'emprise de I’Etablissement pour que
celle-ci s'intégre bien dans le nouveau
schéma d'urbanisation du quartier.

Les actes administratifs étant établis, les
travaux vont pouvoir commencer,
DMG n’ayant pas attendu que le dos-
sier ait terminé le parcours du combat-
tant des arcanes administratives pour
phosphorer.

Le cabinet Sartre-Mondine a proposé
divers projets qui présentaient tous des

EVE S TS

avantages différents. C'est celui qui
présentait le plus d'avantages pour les
personnels qui a été refenu et ¢’est celui
qui vous est eXposé ci-apres.

Tout d'abord, mais ce n'est pas un
scoop, l'entrée du CAP et Je poste de
sécurité seront bien placés au Sud de
I'Etablissement (coté jardins ouvriers).
Ultérieurement, la rue Roquemaurel
sera prolongée parallelement a

'avenue de Lombez et desservira le
nouveau quartier. Les projets de la
municipalité étant d’y implanter I'école
hoteliére et sans doute un Zénith.

L’actuelle porte Nord sera condamnée.
Mais, pour faciliter le flux vers le point
de restauration un tourniquet d'un
principe identique 4 celui mis en place
par GIAT Industries sera implanté au
niveau du bitiment de commandement
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de la STAT. Ce tourniquet pourra étre
utilisé le matin, dés le début du travail,
par les piétons.

Pour ce qui concerne l'entrée normale,
un poste de sécurité sera implanté a
quelques métres de la future voie
urbaine. Une aire sera aménagée pour
permettre aux semi-remorques de sta-
tionner un court instant sans déborder
sur la voie publique.

Le délicat probléme du parcage des
véhicules privés est résolu de maniére
satisfaisante : une aire de stationne-
ment sera aménagée a l'intérieur de
I'enceinte, assurant ainsi la sécurité des
biens. 1l faut noter que l'aire de station-
nement définitive goudronnée ne
pourra étre réalisée que dans un
deuxiéme temps ; les crédits dispo-
nibles ne le permettant pas instantané-
ment.

Seuls les véhicules militaires, de servi-
tude ou de livraison, auront le droit de
circuler et de stationner hors le parc
prévu. Les flux de PL et VL emprunte-
ront des itinéraires différents.
L’actuel mur d’enceinte sera abattu et
des espaces verts seront aménagés,
donnant ainsi au CAP un visage ave-
nant digne de la place qu'il revendique
au plan international.
Simultanément, AUP pourra intégrer
les locaux du D8 réaménagés. Il ne res-
tera plus qu'a raser les vieux magasins,
a déplacer la cellule C160 et le CAP pré-
sentera son visage définitif.
L'an 2000 pourra frapper 4 la porte, le
CAP, personnels, infrastructure et
moyens d’essais, seront préts pour
[’accueillir et entamer, sous les
meilleurs auspices, I'ére nouvelle..
Fleury Lepot

e 9 mai dernier, le Centre Aéroporté

-ecevait la visite de I'IGA Lauriac,
Sous-Directeur de 'assurance qualité a
la Direction de |a Qualité de la DGA ; il
était accompagné de trois de ses colla-
borateurs et d’'un représentant de la
Direction Régionale du Sud-Ouest de
cette méme direction. L’Administration
Centrale de la DSTT était quant i elle
représentée par son chargé de mission
qualité I'ICA Mattern, accompagné de
son adjoint.
Cette visite s'inscrivait dans le cadre du
programme de visites de I'ensemble
des établissements de la DGA, que s’est
fixé la Direction de la Qualité. Le CAP
érait le premier établissement de la
DSTI choisi par la DQA.
L’'occasion nous a été donnée de pré-
senter aux visiteurs les travaux ,récents
et 4 venir, réalisés ou engagés par le
CAP en matiére d’amélioration de la
qualité, le point d’orgue étant la procé-
dure en cours concernant l'accrédita-
tion du laboratoire d’essais textiles par
le COFRAC (COmité FRancais
d’ACcréditation).
L’aprés-midi était consacrée a la visite
des laboratoires, ins-
tallations et moyens
d’essais et de
mesures du Centre |8
d’Essais de l'établis-
sement

Bernard Daniel
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le Général Bernard Baudot comman-
dant Ia Section Technique de FArmée
de Terre, en inspection au
Groupement ASroponés, a taversé [a
cour pour se rendre compte du climat
qui régne entre nos services et éta-
blissemenis et prendre connaissance
de nos méthodes er moyens.Le
Général Baudot est un cavalier pur
Jus puisqu’il 3 &1€ successivement
hussard puis cuirassier avant de com-
mander le 3e Régiment de Hussards 4
Pforzheim en Allemagne. Il 4 ensuite
entamé un “cycle Ewar Major”,

Le Général Baudor est également un
opéranonnel : il a commandé le sec-
teur Sud de la Forpronu 2 Rhin en ex-
Yougoslavie.

Tout le monde au CAP connait la
STAT, enfin nous ¢royons connailre
cet organisme créé le 18 floréal an (1
(7 mai 1795) er héritier du comité de
I'artillerie. Sans exphquer par le menu
détail son histoire, ses missions el $on
organisation actuelle, nous verrons

}
il

dans un prochain "AUTAN" celles de
son Groupement Aéroportés ; le
Colonel Serge Duc chef du groupe-
ment me L'a promis.
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Le 1 neur coté cour. Dans linvaepnse
effort de modernisation en cours au
sein de la Défense - Armées 2000
oblige - nos opérationnels ne sont
pas en retard. la BOMAP en est un
bel exemple, Qui sans cesse améliore
son outl, ses procédures pour étre
roujours plus performante.
Caractéristique de la clairvoyance et
de l'efficacité, elle n'hésite pas i
consulter ceux qui ont Fexpérience
ou détiennent la technicité. C'est ainsi
d'ailleurs que le CAP en la personne
de Henri Nan pariicipe au groupe de
travail “infrastructure des Umiés de
Livraison Par Air" mis en place par la
BOMAT depuis un an ou deux.
Fortement 1ntéressés par les aména-
gEMENLS OMZINAVX CONCUS POUT ratio-
naliser les tiches de conditionnement
dans le nouvel atelier, le Lt Colonel
Laurier et le Commandant en second
le Lt Colonel Andrieux, entourés
dune dizaine de leurs cadres spécia-
listes, ont rendu visitg au CAP pour sc
rendre compte dans quelle mesure

cerlainegs echniques, certains moyens
Ou Ceriains processus pouvaient éue
transposés ou adaprés 4 leurs besoins
spécifiques,

Les divers aspects de noure probléme
et les solutions 1etenues furent expo-
sés par Jean Ducoffre (responsable
de linfrastucture) et Gérard Raigné
(responsable des ateliers de condi-
tionnement et de pliage).

Henri Nan participait 4 la présenta-
tion. La présence du Directeur pen-
dant toute la visite souligna Vimpaor-
tance que le CAP accorde 3 ces
echanges.

Je crois que le plus important reste le
constat de la symbiose et de la
conflance qui existent entre les utili-
sateurs et le CAP. Contacis formels ou
informels qui font progresser noue
systéme.
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Le Centre Technique des Moyens
d'Essais dépend de la DRET. Sa spé-
cialité, comme sa désignation
I'indique clairement, est la maitrise
d'oeuvre des moyens lourds d'essais
au profit de tous les établissements
de la DGA. Sa derniére grande réali-
sation ¢st le navire d'enregistrement
de mesures "Monge”.

Pour cc qui concerne le CAP, nous
sommes en relation avec le CTME
pour lI'acquisition des futurs cinéthéo-
dolites... lorsque le moment sera
venu, Peut ére qu'un jour également
Je simulateur de largage dont ont révé
trois générations de techniciens et
d'ingénieurs du CAP verra-t-il le jour.
Ce jour 12 sans doute le CTME nous
sera d'une précieuse assisiance.

En auwendant ces jours espérés,
I'Ingénieur en Chef Martelli et
I'Tngénieur en Chef Joubern Directeur
et sous-Directeur du CTME, en ges-
tionnaires avisés, ont rendu visite au
CAP pour se faire une idée précise de
nos activités et apprécier dans quels
domaines le CTME pourrait nous
apporter $on Concours.

Cette aide interne d'un érablissement
4 un autre, c'est ce qu'on appelle la
transversalité. Ce pourrait &tre aussi la
coopération horizontale. Au CAP,
depuis longtemps, nous faisions de la
prose sans le savoir. ..
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De maniére a laire progresser la com-
mumcation et révéler les attenies des
diverses catégories de personnels,
des réunions sont organisées, par
DGA/COMM e1 INFO-DGA, mensuel-
lement dans les diverses régions de
France ol la DGA est fortement
implantée. C'est 2insi que ces comiés
sont réunis 4 Pans, Bordeaux,
Toulon, Toulouse, Brest etc... C'est
ainsi l'occasion de fare se rencontrer
des personnels de formations diffé-
rentes . techniciens, administratifs...
Cest I'ocgasion enfin et surtout de
mettre sur la table et sans fard les
questions et problémes qui se¢ posent
aux uns et aux aulres et de révéler les
insulfisances de notre réseau de com-
munication ou d'apporter complé-
ments ¢t inflexions nécessaires

Tout un programme, direz-vous. Et
pourtam ¢a marche! Inierrogez ceux
d'entre nous qui ont participé 3 l'une
de ces 1ables rondes et vous serez
&difiés.

Dong, la réunion avait lieu cette fois
au CAP. Nous avons accuellli des per-
sonnels du CEG de Gramat, de la
DQA/DSO, de I'ENSICA et de
IENSAE,

Simone Tricol, Directrice des publica-
tions de I'Armement, €tait du voyage
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Emmanuel Gandez de DGA/COMM.

Y ~
[ N L

e 3 ‘JL L

Le célébre JATE avec lequel le CAP
entretient des rapports suivis et de
plus en plus fréquents ces derniéres
années s’est déplacé en force sur
Toulouse. Le JATE n’est pas exacte-
ment 'alter égo du CAP, mais nos
préoccupations sont ues voisines. Ils
sont un peu CAP, un peu STAT, un
peu CEV. A y regarder de plus prés,
ils sont plus opérationnels et moins
techniciens que le CAP. D’ailleurs
notre approche treés technique des
problémes et nos moyens d'essais les
ont impressionnés.

Pour accueillir ces nobles visiteurs
tout le Centre Technique et le Centre
d’Essais s'étaient mobilisés. 1l faut
dire que l'accuei] en Angleterre est
toujours excellent. La délégation
conduite par le Colonel Robin Joy
étajt composée de spécialistes de nos
diverses techniques avec une forte
dominante largage lourd.

Il y eut surtout des exposés et des
présentations de nos études, pro-
grammes, réalisations et moyens. Je
crois que ce qu'll faut surtout retirer
de ces échanges, c'est que, petit 4
petit, nous apprenons 4 mieux nous
connaitre avec nos équivalents euro-
péens. Mieux se connaitre c’est déja
se préparer 2 travailler ensemble sur
des sujets communs ou des pro-
grammes Concertés.

EVENEMENTS
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Accompagné '
du Général .
Pagni, conseiller |
de la société

Aérazur, le Major
Yoshio Mori, repré- !
sentant 'Etat-Major de
’Armée de Terre au sein

du Ministére de la
Défense du Japon, a visité
les installations techniques
du CAP et s'est fait présen-
ter les toutes derniéres nou-
veautés en matiere de para-
chute 4 personnel. 1l était

accompagné dans sa visite par
Monsieur Terno Matsuki de la Société
Sony.

.o W JE.
Construction européenne en cours et
concentration de délégations étran-
geres au CAP en cette 25° semaine du
calendrier. Le frangais semblait ne
plus éue dans nos murs la langue la
plus parlée. Heureusement i restait
quelques défenseurs de la langue
toulousaine qui est, comme chacun
sait, difficilement compréhensible et
définjtivernent intraduisible.

En effet, si 'on excepte les représen-
tants de 'empire du Soleil Levant qui
nous rendaient visite la semaine pré-
cédente, c’est la totalité des pays de la
communauté européenne qui trou-
vait un motif de se réunir au CAP.
C'est tout d’abord un groupe de tra-
vail du Comité Européen de
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Japon, Etat Major Armée de Terre accompagné ce ...

Normalisation (CEN) composé de
représentants de constructeurs
d'équipements de sécurité et de
centres d'essais qui se réunissaient
dans le cadre de la normalisation a
'échelle européenne d'un équipe-
ment de sauvetage (descenseur). La
question du jour, si 'on peut résumer
de si bréve maniére un probléme si
important, était de savoir s'il fallait
tenir compte, au cours de la récupé-
ration d’un individu en péril a laide
d'un descenseur, de sa vitesse de des-
cente instantanée ou de sa vitesse
moyenne (2m/s). Je ne sais si les
débats ont apporté beaucoup de clar-
té et de solutions au probléme, mais
le CAP a organisé une démonstration
dynamique a la tour de séchage pour
étayer sa démonstration, dans
l'optique de faire changer les para-
metres préconisés jusqu’a maintenant
dans 12 norme éditée par la CEN.
Vaste entreprise quand on connait les
diversités d’opinion qui peuvent
apparaitre dans de telles discussions,
mais gageons que la sagesse euro-
péenne saura prendre le pas sur les
particularismes nationaux.

Cest ensuite une délégation alleman-
de du Bundesamt Fiir Wehrtechnik
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Und Beschaffung (BWB), et du
Wehrtechnische Dienststelle Fiir
Luftfahrzeuge (WTD 61), forte d'une
vingtaine de membres, qui prenait
possession du hall de conditionne-
ment des charges lourdes pour y
recevoir I'instruction nécessaire a
I'utilisation du systéme Wedge, dont
PEMAT a prété un exemplaire de
série aux forces armées allemandes
pour une période de dix mois a des
fins d'expérimentation. Cette visite de
la délégation se termina par une
démonstration moins technique mais
non moins intéressante chez un pro-
ducteur de spécialités liquides régio-
nales sis sur l'appelation Fronton-
Villaudric, sur les différentes
manieres de déguster et d'apprécier,
avec modération il s‘entend, les
appellations contrélées du cru.

- .

En marge du challenge des écoles
européennes de parachutisme qui se
tenait & 'ETAP, une délégation de
cadres de ces écoles, conduite par le
Geénéral Wabinski, a visité noue éta-
blissement.

Un tour d’horizon rapide mais qui
permit néanmoins 4 nos visiteurs
d'apprécier les moyens mis en oeuvre
pour I'étude et I'évaluation des maté-
riels d’aérolargage et daérotransport.



DIRE QUE LA NATURE ET LE
CONTEXTE DES CONFLITS
AUXQUELS NOUS SOMMES
CONFRONTES A CHANGE DEPUIS
LEFFRONDREMENT DU MUR DE
BERLIN EN 1989, EST UN LIEU
COMMUN. CES NOUVELLES
EPREUVES PRESENTENT DES
CARACTERES SPECIFIQUES MIS EN
EXERGUE PAR LEXPERIENCE
VECUE EN EX-YOUGOSLAVIE.
POUR Y FAIRE FACE L'OUTIL
MILITAIRE DOIT SADAPTER ET LES
PARACHUTES DE GENERATION
RECENTE OFFRENT DES QUALITES
PARTICULIEREMENT
INTERESSANTES.

" a guerre qui se déroule en Bosnie
Herzégovine ou en Croaltie
engendre bien des discussions, des
reportages et génére des préoccupa-
lions majeures i de nombreux diri-
geants, 1l s'agit en effet dune épreuve
exemplaire puisquelle présente des
caractérisiiques que Von a déja rencon-
trés au Moyen-Orient, en Afrique ou au
Cambodge. Ces “constanies” se mani-
festeront probablement dans les
guerres 3 venir et elles doivent étre
prises en compie pour disposer d'un
svstéme adapté au réglement des crises
poteniielles.
Je retiens, en simplifiane, trois wraits qui
me semblent majeurs en Ex-
Yougoslavie.
- T §’agit d’un conflit interne, civil,
subissant le poids de 'histoire,
'influence déterminante de religions

Mosiar - Elle est cribiée, mais eile
tient debout.

POINT DE VUE

différentes et alimenté par des pro-
blémes économiques cruciaux. 11 n'y a
pas UN méchant, les awocités fruits de
toutes les guerres sont le fait de toutes
les parties.

- Les épreuves subies par les popula-
tions deviennent insoutenables a I'opi-
nion publique mondiale en raison de la
puissance des médias. L'aspect huma-
nitaire devient alors prioritaire et déter-
minant.

- La solidarité internationale se mani-
feste en mettant en place un systéme
militaire au service de 'humanitaire
dans le but d’apaiser les passions. 1l
s'agit de la FORPRONU ou sont repré-
sentées une quaraniaine de nations.

De ces caractéres jen déduis quelques
idées forces qui doivent présider a la
recherche des solutions aux multiples
problémes posés sur le terrain :

- L'impartialité est incontournable pour
ne pas faire dégénérer le conflit en
cours. En effet, le jeu des belligérants
est de 1out entreprendre pour faire bas-
culer 2 son profit les moyens mis en
place par la communauté internatio-
nale.

- La patience est de régle pour calmer
les accés de figvre, apaiser les esprits €t
permetire une réflexion plus appro-
fondie de la part des acteurs.

- La durée est la clé de la réussite pour
modeler les mentalités 2 la mise en
oeuvre de projels apportant plus de
satisfactions que la guerre.

Pour faire vivre ces idées fortes, il y a le
casque bleu, véritable apétre de paix,

symbole qui apparait souvent comme
naif, peu efficace et dont l'action mal-
heureusement est méconnue. Un
ancien secrétaire général de 'ONU
disait “Le casque bleu ne fait pas un
métier de soldar mais ce que je sais,
cest qu'il N’y a qu'un soldat qui peut
faire ce métier”. Pour ma part, je
dépeins ce soldal comme un éternel
otage potentiel, objet de nombreuses
tentatives pour faire pression sur la
communauté internationale. 11 lui faut
donc¢ des nerfs d'acier, un esprit ouvert,
constamment en éveil et une capacité
4 encaisser, 4 durer hors du commun
pour ne pas faire basculer un incident
trés localisé en un conflit généralisé
non maitrisable.

Pour faciliter la tiche de notre casque
bleu et permetire la satisfaction des
besoins humanitaires, civils, ponctuel-
lernent militaires ou guerriers dans un
contexle similaire i celui que nous
connaissaissons en Ex-Yougoslavie, le
parachule avec ses possibilités nou-
velles apparait comme un moyen des
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plus précieux. Je veux citer deux cas
concrets et évoquer une possibilité.

- 'enclave de Gorazde convoitée
ouvertement par les Serbes depuis avril

1994 fait I'objet d'un blocus préjudi-
ciable aux forces de 'ONU encerclées
el maintenues sous perfusion au bon
vouleoir des autorités de Palé. Nos
casques bleus, essentiellement britan-
[HQUEs Ne peuvent pas S€ relirer sans
action de force et leur présence permet
la survie d'une population bosniagque
vouée A I'exode ou 'extermination sans
la seule présence de la FORPRONU.
Une minorité serbe peut vivre dans
Penclave grice aux soldats de 'ONU
sans lesquels les Bosniaques piégés
dans cette zone ne manqueraieat pas
de causer quelques ennuis. Le largage 4
haute altiude décentré pour éviter les
menaces anti-aériennes est un moyen
pour durer et cultiver la patience néces-
saire aux négociations en cours. Le lar-
| gage de maiériels et de vivres i basse
' altinude est aussi envisageable puisque
des couloirs sont utilisables en bénéfi-
ciant de |z surprise avec un risque
moindre. Cetle possibilité n'a pas &té
exigée, mais un durcissement de situa-
tion pourrait la rendre nécessaire et
permetire & terme un déblocage . En
cas de blocus towl linfiltration de per-
sonnels du service de santé ou de spé-
Cialistes (Energie, télécommunica-

tions...) est rendue possible par para-
chutage en tandem.

Deuxiéme exemple, la poche de Bihac.
Depuis le départ des frangais fin 94, un
bataillon venant du Bengladesh a &
mis en place. Son approvisionnement
complet n'était pas réalisé lorsque cene
poche a éé fermée par les Serbes et les
Bosniaques. Le complément d'armes et
de munitions a pu &tre opéré avec
accord des parties par infiltration d'héli-
copteres frangais SA 330. Ce bataillon
en cas de durcissement de situation
peut &tre ravitaillé en larguant des
charges en Croatie non loin de la fron-
tiere, qui pourraient &re dirigées sans
risque dans la poche. La présence de
I'ONU pourrait alors €tre maintenue et
permetre la durée nécessaire aux
négociations en cours.

Enfin une possibilité, nous disposons
d’'un superbe terrain d’aviation 4 Tuzla.
1l est sous la menace des Serbes et des
Bosniaques tandis qu'un batailllon nor-
dique de FONU fait hésiter les antago-
nistes dans leurs projets guerriers en
érant stationné non loin du terrain, Des
largages en TFH par surprise peuvent
permeitre d’'étre patient €t apporter
encore une fois 'aide nécessaire a lz
durée. Je ne suis pas sGr que les

Américains (US) naient pas wtilisé cette
possibilité en février demier pour ravi-
tailler les Bosniaques. Des indices pour
le moins évocateurs ont été pergus (rojs
fois en une semaine en début de nuit,

Les performances des ailes actuelles,
les possibilités offentes pour un proche
avenir et la nature des crises et des
situations auxquelles nous sommes
confrontés militent pour une valorisa-
tion croissante de ['utilisation des aéro-
ponés, Je mai pas parlé des acions mili-
taires ponciuelles ciblées, pour déblo-
quer de force une situation en bénéfi-
ciant de la surprise en des lieux loin-
tains. Je songe tout particuliérement 3
une libération d'otages lorsque tous les
autres moyens se sont révélés ineffi-
caces. On peut aussi imaginer diverses
prises de gages pour faire passer un
message ou faire pression. Faire sauter
un verrou pour permettre le repli
d'unité est tout 4 fait envisageable par la
3e dimension. Le
parachute ne
devient-il pas
“I"ultima ratio
regum” al rée du
21e sigcle
Philippe
Gouachon
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ette année, Garona, éprevve

‘humorislico-sportve consistant 2
descendre sur des radeaux afisapaux
I'Ariége et la Garonne, fét2it son
dixieéme anniversaire. C'étast 'occasion
pour Toulouse et les communes limi-
trophes de féter le fleuve. Le CAP ae
pouvajt pas mangquer cere communjon
entre la population olosane et son
flauve nourricier. bien que Veau ne
NOLS SOR pas un élément tres famiier,
C'est ainsi que hun fiers gaillards se
$ont nscrits cene année pour défendre
nos couleurs dans cette course rumul-
ruevse. 1l fallait donner un petit plus 2
notré radeau qui avait dép aflronié plu-
sieurs fois avec des forrunes diverses
les rapides du fleyve et la terrible
chaussée du Bazacle. L'idée fut de ceéer
une superbe maquelte de Transall.
effectuant un largage humanitaire, c'est
3 dise une cargaison de bouteilles de
champagne. L'objectif Mixé a nomwe team
certe année érail de ramener intact
I'équipage et le décor A Varrivée 2
Toulouse. Le Cercle des Amitids avait
fait Jes choses en grand, puisque grace
4 la coopération de Roland Ovy, pilote
émérite, ¢'est depwss un hélicoptére
Ecureull que 1a course put éire suwie et
photographiée par un de nos équipiers.
Quoi de plus extraordinaire que
d'apercevoir I'hélico simmobiliser au-
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dessus de nos 1dies, le temps de rézliser
de magnifiques vues aénennes

Ce dimanche 23 juin, |2 chaleyr écrasait
les berges de la Garonne & Muret, liev
de départ de notre périple fluvial. 1.a
fiesta de la veille résonnail encore dans
nos cranes fatigués, et les bombes qui
annongaient midi venaient d'exploser.
La mise 2 )'eau se fit sans difficulié et
deés les premiers coups de pédale, le
porte-avion "I'EAUTAN" descendait le
courant calmement, Tout de svite il
fallutl dépasser des premiers concur-
rents, €t 30us la chaeur accablante, vn
petit ra(raichissement ne pouvait pas
faire duv mal. Les seaux préparés 3 ¢éu
effet furent mus 2 contribution ¢t ¢'est
ains) QUeé s'éngagea notre premiére
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bauille navale Celle-ci fut suivie par
bien d'autres car rout dépassement de
concurrent moins rapide devenail pro-
pice 3 un véruable échange d’heclo-
litres d’¢au plus ou moins daue Aprds
trois hevres de descente, 12 chaussée
nous aaendatt, ulume éprevve avant le
verdict du chronométre. Son passage
en fut aisé, et c'est sans casse que le
radeau el son équipage regagnaient la
ligne drarrivée, Qh surprise, ¢'est en
41éme position que cente ligne ft fran-
chie, nowre record du parcours élant
pulvérisé!

Fatigués mais tres heureux d'avoir taut
ramené en parfair écat de fonctionne-
men1, RoV3 vous doanons rendez-vous
l'année prochaine
pour encore plus de
sensations et d'émo-
tion

Captain Seb.
(Sébastien
Alvarez)




rextinction des
lumiéres dans
la salle principale

du chéteau de l; ,.";ﬁ

Pogé, en ce samedi

matin, annongait le

repli général des

derniers danseurs

et cléturait de fort

belle maniére une

journée d été

consacrée aux plai-

sirs de la table, des -
jeux et de la féte.

La journée avait en

effet commencé de

bonne heure pour

’équipe de volon-

taires chargés de

I'intendance, ingré-

dient nécessaire a la

réussite de toute

activité. Tout d'abord saluons la pré-
sence de Pierre Maurice, retraité mais
néanmoins maltre-queue qui, dés
quatre heures du matin, avait alJumé le
foyer tout en jouant au chat et a la
souris avec la maréchaussée. Dés huit

heures trente, les agneaux étaient
embrochés avec l'aide de Jeannot et
Néné, piliers de I'organisation, et nous
pouvions alors souffler un peu en se
grillant une petite saucisse en guise de
petit déjeuner. La cuisine était nickel et
inox et sur les feux, les moules
baillaient a qui mieux mieus, en aten-
dant d’agrémenter la salade composée
dont elles étaient les hdtes d’honneur.
L'heure passait dans la bonne humeur

LOISIRS

de volley qui faillit

a d'un rien remporter
?ﬂf‘: .. son tournoi.
L Autour de la table

b maintenant installés,

les convives servis

e ' , . b N
i "+I i par FETFE, sem-

e cuistot attentif

propagée par les rires tonitruants de

papy Joulia, vice-président de son état

et responsable ci-devant du remplis-
sage des godets a mixture orangée.

Le chdteau et son parc avaient €té

décorés par RoRo et ses scientifiques

en permission spé-

ciale et 'on pouvait

maintenant, midi

|- tapant 4 I'église de

Fonsorbes, accueillir

nos invités qui se

pressaient en

‘ nombre dans

I'ombre de 'allée. Le

décor éuit beau et le

' - soleil qui tapait suffi-

samment chaud

pour que Bruno,

sans casque bleu,

décide de limiter a

I'essentiel les dis-

cours prélimi-
naires a la ruée
vers I'orangeade.
Mais il fallait tout
de méme saluer
les exploits passés
de notre équipe
de ski engagée
dans le trophée
DGA, ainsi que Ja
vaillante équipe

blaient apprécier les
mets du matin pré-
" parés. Les agneaux
promptement
découpés par des
mains expertes
furent rapidement
distribués et c'est
deux heures aprés
que visiblement ras-
sasiées, les équipes
se formajent pour
disputer ce qui sera
I'ultime édition des
joutes inter-sevices,
j'ai nommé les "Olympiades du CAP".
Certaines mauvaises langues eurent
I'heur de dire que les jeux avaient €té
aménageés pour permettre aux services
admuinistratifs de gagner enfin a leur
tour le wophée tant convoité. I est vrai
que Jean-Luc avait, cette année, ajouté
deux jeux intellectuels, ce qui pénali-
sait d’autant les services concurrents.
Parfait hasard, nous pouvons dire, si au
terme de huit jeux humoristico-
pagailleux, le service administratif,
aidé par quelques muscles anonymes,
emporta haut la main la compétition.
la journée n’élait pas pour autant ter-
minée et prés de soixante-cing per-
sonnes se pressaient en soirée pour
pique-niquer €t nique-piquer au son
de la sono pilotée par D] Maio. Une
belle et dure soirée .,

Jean-Paul Seigneurie



a température était fraiche pour un

samedi de juin, et ]a vingtaine de
participants a la traditionnelle ran-
donnée cycliste du canal du Midi
s'échauffait comme elle le pouvait, en
parlant le plus souvent. Neuf heures
dix-sept sonnaient au clocher de
Ramonville quand le départ fat donné.
La pédalée était souple pour les plus
entrainés, 4 I'arriére les amateurs se
trainaient, et Charles un instant, les
accompagnait.
Vingt kilos de métres plus loin, aprés
une forte accélération de la téte du
peloton, la pause café bientét se profi-
lait. A I'écluse du Sanglier, le camion
ravitailleur pouvait ouvrir ses portes et
réconforter les gosiers affamés. Ce ft
la ruée sur le paté et le petit rouge bien
frais. Ces calories avalées, il fallait se
remettre en selle car le plus dur nous
attendait. Le peloton s’était étoffé d'un

SIS

e

groupe de charmantes qui ensemble
devisaient sans oublier de pédaler.
Dame nature les poussa méme jusqu’a
Port Lauragais ou une exposition sur la
construction du canal apportait une
note culturelle fort appréciée. Ces qua-
rante kilos rajoutés aux premiers et
voila des jambes bien fatiguées.
Qu’importe, la potion du Docteur
Jean-Paul en un instant allait requin-
quer les plus déshydratés. L'attaque du
repas se fit en trois mouvements :
d’'abord I'encerclement, ou comment
faire partir I'occupant de la table
réservée, puis le déploiement et une
premiére salve de Ti’ punch, et ensuite
'effondrement, le coup de grice étant
porté par la Clotte de Manon.

Les initiés auront reconnu 14 quelques
éléments, 4 la diététique discutable,
mais qui rendent, il faut bien le dire, le
vélo plus supportable. L’heure du des-

sert fut aussi celle des récompenses. En
effet Michel Gastarriet, membre du
Cercle des Amitiés, accomplissait a
cette occasion sa derniére sortie spor-
tive au sein de notre association.
N’oubliant pas l'aide qu'il apporta au
développement de nos activités spor-
tives et culturelles, le Cercle le remercia
par un petit souvenir décrivant les rues
tolosanes, souvenir qu’il n’oubliera
pas, nous en sommes sir, d’'amener
dans son havre nantais. Maguy, qui
avait bien fait les choses, sortajt de sa
besace, quelques bouteilles de bois-
sons a bulles d’ordinaire en vélo forte-
ment déconseillées.

Au diable la médecine! Les bouchons
sautaient, les verres se levaient a la
santé de tous et a celle du directeur du
CAP.

Vingt kilos de métres encore nous
attendaijent, que certains accomplirent
4 une vitesse certainement résultant de
I'effet combiné des bulles et de 'amitié.
Pierre notre vétéran confirmé, choisit
quant 2 lui de finir & pied, ayant épuisé
son stock de chance et de rustines. Sur
le parking maintenant les survivants se
congratulaient aprés les efforts
consentis et comme par miracle, un
dernier conteneur 4 bulles d’'une gla-
ciére s’échappait, la température était
bien remontée, alors, Champagne*
pour tout le monde.

Jean-Paul Seigneurie
*Sachez apprécier et consommer avec
modération.
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7 upture du LCA'! ... A lautomne,
.. apreés la rééducation, c'est l'opé-
ration ... vous n’y coupez pas mon
vieux !

Tout avait pourtant super bien com-
menceé :

Deux vicioires sans appel (2 sets 4 0) en
phase de qualification ; sans compter la
demi-finale face 4 IND qui, sans doute
a cause d'une date de rencontre trés
défavorable (il faut bien le recon-
naitre !) et bien que wes valeureux, n'a
pas pu résister 2 la maestria du CT.

La finale s’annoncait donc sous les
meilleurs auspices.

Pourtant, un mauvais pressentiment
planait sur “le palais de la sueur” ce
vendredi 5 mai au matin, date de la
finale tant attendue qui devait consa-
crer notre suprématie. Ce fut d’abord
'indisponibilité de Thierry, un de nos
“meilleurs arguments” ; puis la réunion
de service manifestement néfaste a une

L ' ' <.
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bonne préparation psychologique et
une mise en jambes préalable ; enfin,
peut-étre, la surprise de trouver le
Colonel Duc en personne comme
I'atout-maitre de I'équipe adverse.

Collés au bitume, accumulant les fautes
“bééétes” et les maladresses, nous
avons regardé ’équipe de la STAT

exceller ; d’'un niveau incontestable-
ment supérieur au ndtre. Que ce solent
les piques de “I'aiguillon” (notre JP
national, malheureusement forfait ce
jour la, ayant di troquer ses
genouilléres pour le sifflet autoritaire
de l'arbitre du match) ; ou que ce soient
les prouesses techniques de notre mas-
cotte (M.C, la seule Ponpon’s girl dis-
ponible pour la finale ; Maryse, notre
égérie était en stage pour la semaine) ;
rien n'y fit. La supériorité écrasante de
l'adversaire nous laissa pétrifiés.

Nous avons di sortir notre meilleur
niveau pour réussir a leur prendre
péniblement le set (16 - 14). Il nous a
alors semblé pouvoir les battre, la
confiance érait retrouvée, nous étions
enfin libérés. Notre vedere : Olivier “le
SDC”, superbement secondé par les
CSI Men, a su faire “parler la poudre”.
Les supporters exultaient et Jeannot, le
reporteur du match, flashait a qui
mjeux mieux !

Troisieéme (et dernier) set :

Cest 'effondrement ... L'entrainement
et 'expérience 'ont emporté.
Photos, congratulations ...
léances et j’en passe.

On retiendra de cette rencontre essen-
tiellement une ambiance que chacun a
reconnue comme exemplaire. On s'est
promis de remettre ¢a, éventuellement
méme en dehors du
cadre du tournoi,
avec bien sir un
nouveau capitaine
(sans probléme de
genoux .

condo-

Patator.




Mme BRAGA Pierrette

Mme DOUMENJOU Monique
Mme LASSERON Martine

M. THETIOT Yannick
Ouvriers groupe V

a compter du 01.01.1995

Mme ALCAIDE Georgetnte
M. ARTIS Daniel

M. NOYAT André
Ouvriers Groupe VI

a compter du 01.01.1995

M. BAUMERT Alain
Groupe VIII
a compter du 01.01.1995

M. DI MAIO Jean-Pierre
Groupe VII
a compter du 01.01.1995

Félicitations aux nouveaux promus.

M. FABARDINES
Jacques

Ouvrier groupe V
affecté 4 CE

a compter du
01.07.1995

Bienvenue parmi nous.

ELLE est arnivée, il y a bien longtemps
au CAP encore chaperonnée par son
papa Henri Joulia. Elle a débuté a )a
repro sous le réegne de Jules Fabre.
Puis, aprés une longue interruption,
nous la vimes ressurgir au secrétariat
du Centre d'Essais. C'était un réel plaisir
de I'entendre s'annoncer au éléphone
€n pronongant son prénom “Martine”
avec un timbre rieur qui sonnait
matine.

IL est arrivé longtemps aprés. Auréolé
de ses titres de moniteur parachutiste
militaire et fédéral. Cétait 'un des tout
premiers pilotes de saut en tandem. Il a
emmene dans ses envols des apprentis
Icare venus de tous les horizons. 1l était
adjudant, des roupes de marine.

CARNET

Tilouan
Fils de M. BORDEVANE
né le 09.06.1995

Antoine
fils de M. GAVIGNAUD
né le 09.06.1995

Meilleurs voeux de boanheur aux
enfants et compliments aux parents.

Pére de M. Bernard CAROL
le 01.06.1995.

Grand-mere de Mlle Viviane FAURE
le 13.06.1995.

Pére de M. Miche] MAYNE
le 05.07.95

Pére de M. Fleury LEPOT
le 10 juillet 1995

Condoléances aux familles éprou-
vées.

Adjudant Robert LASSERON
muté au 2e RIMa
a compter du 29.07.1995

ICA Michel GASTARRIET
muté 4 DQA/DOU
a compter du 01.08.1995.

Madame Martine LASSERON 4 comp-
ter du 01.08.1995.
(Congé sans salaire)

ILS se sont rencontrés, au sol et en vol.
Ils se sont attachés et ne se sont plus
quittés. Ils sont partis ensemble... 4 la
Réunicn. Ca ne s'invente pas.
Comme I'un et l'avutre avaient le sens de
la convivialité, ils ont réuni tous leurs
amis, et méme les autres, pour leur
offrir le pot de I'amitié, avec gentillesse
et simplicité, qualités qu'ils possédent,
I'un et l'autre, 3 un haut degré.
Martine et Robert, je n’érais pas présent
pour votre départ et je le regrette. Alors
je vous dis ici, publiquement, tout le
plaisir que j'ai eu 2 faire un bout de
chemin en votre compagni€e. Au revoir,
ici ou ailleurs, et soyez heureux la ou
VOUs serez.

Fleury Lepot
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