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EDITORIAL

Vous avez été nombreux a répondre @ mon appel ef j'en suis heureux,

Alors pour que ce soit pleinement la féte, nous vous proposons une nouvelle couverture et une
nouvelle mise en page.

Sans couverture couleur, sans papier glacé, nous avons voulu un Autan plus vrai : avee sa nouvelle
robe, il est plus aéré, plus clair ; parfois un peu jeune, pétillant sans étre acide, il ne demande qu'd
midurir et @ prendre du corps comme un bon vin,

L' Autan nouveau ext arrivé...

J'espeére qu'il vous séduira er je vous présente mes meilleurs veeux pour Uannéde nouvelle.

Christian JOSSE
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PARA-POINT

Urne nouvelle corolle s'est épanouie, le 24 aolt
en fin d'aprés-midi, dans le ciel de lazone de largage
de Fonsorbes. Aux dires de tous, il faisait ce jour
la un temps & réussir toutes les entreprises, méme
les moins certaines "'un temps de pape 1".

Le pape en question y etait-il pour quelque
chose ?

Toujours est-il gue 'expérimentation du Para-
Point débutait alors &8 Toulouse, sous d'heureux
auspices. Cette campagne d'essais, que le Centre
d'Essais an Vol et le Centre Aéroporté ont mise
conjointement sur pieds et qui vise a délivrer
['autorisation d'emploi du matériel en vue de son
expérimentation technique, avait débuté une semai-
ne auparavant au CEV de Brétigny et se poursui-
vait actuellement & Toulouse.

“Le Para-Point, me direz-vous, mais de guoi
s'agit-il ?"

D'origine américaine, importé par la Société
AERAZUR-EFA, le Para-Point est un matériel
gui permet de téléguider une charge comprise
entre 50 kg et 250 kg sousun parachute maneuvra-
ble du type "Aile".

Deux petits moteurs électriques commandés
du sol par un module émetteur, remplacent les bras
du parachutiste pour tirer sur les cabillots de
maneeuvre. Largué d'un avion trés éloigné du boitier
de commande, & une altitude pouvant aller jusqu'a
9 000 meétres, le systéme peut alors étre guidé et
amena en un point déterminé de la zone de largage
par un pilotage assez fin du module de contrile.
Il peut aussi en mode "guidage automatique”
étre livré & lui-méme ; dans ce cas, le systéme se di-
rige seul sur I'emetteur ficheé dans le sol qui lui sert
de “pastille’ pour faire un “carreau’,

"Mais enfin, @ guoi peut servir un tel
matériel 7"

Tout simplement & permettre aux parachutis
tes équipés d'une voilure performante autorisant
des évolutions dans le plan horizontal de se faire
suivre par un colis. L'emport d'un fardeau encom-
brant ne constitue plus, dés lors, un obstacle ; la
charge peut étre déposée aux pieds du parachutiste
en augmentant considérablement les possibilités
offertes par les parachutes manceuvrables.

Avec cing lancers au-dessus de Fonsorbes, et
gquatre au CEV de Brétigny, ce matériel a désormais
franchi le cap des essais préliminaires d'autorisation
d'emploi délivrée par le Service Technique des
Programmes Aéronautiques pour entrer dans la
phase d'expérimentation technigue.

Et si un jour vous constatez, sur la zone de
Fonsorbes, un attroupement de personnes qui s'ex-
clament le nez en l'air “tiens, voila I'pépé qui
saute "' ne recherchez pas un ancien para en mal
de sensations mais plutdt une charge sous un para-
chute radio-quidé, car P.P. est devenu, depuis peu,
synonyme de Para-Point.

Bernard CAROL
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| Le conditionnement o'un fardier LOHA et de § motos Peugept SX 8
prdsentd aux visiteurs par MICA MAURY Sous-Directeur du Centre
Aéroportd

Le 2 juillet 1981, I'Ingénieur Général MAREST, Chef des Services Tech-
niques de la DTAT accompagné en particulier par |I'Ingénieur Général
Robineau, Chef du Service Mobilité et par I'Ingénieur Général Davoult,
Chet du Bureau Programmes - Coordination Technigue et Industrielle,
a visité le Centre Aéroporté de Toulouse.

Aprés une matinée consacrée a une séance de travail, les visiteurs se sont
faits présenter un essaide largage lourd ainsi que les installations d'essais
de la zone de largage de Fonsorbes.
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FM, cotoient ™ mon * FIT, galopent sur mes MHZ, et
bouleversent ma HIF| qui n'en croit plus ses baffles.

Qu'elles INenchantent, I'étonnent, la tiennent en
haleine jusgqu'a des heures inavousbles ou, au contraire,
qu'elles perturbent son équaliseur et réveillent mes déchar-
ges d'adrénaline, aucune ne nous laisse entigrement indiffeé-
rentes.

Prise d'une soudaine fréndsie, ma HIFI cogite, sup-
pute, roule sur " FRAMNCE CULTURE ", s'artarde sur
" TSF 102 *, ravient vars " RADID - CAMBOS ¥ contourne
" FM EVANGILE ", me refuse " FIT ", m'impaose * RADID
TAM TAM “, et se rive, pantelante d'aise, &8 ' OMX 14 .

Turer & fond, elle déverse des Tlots de musique,
me harcelant sans relache. J'avais, un moment, pensé uzer
de ma suprématie en lui 6tant ses fusibles, mais andantie par
son enthousiasme et en paiement de sa Haute - fidélitg, |'ai
capitulé : je prendrai rendez - vous avec les animateurs de
son choix. Une condition toutefois, elle restait & la maison,
m'évitant ainsi de débarguer dans le studio chargde comme
une dmigrée | la soupgonnant d'8tre capable de se décon-
necter de jelousie, j'al tout de méme promis de lui raconter
mon enguéte ).

Un étage, une grande porte, une pigce immense,
J'allais enfin tout savoir sur ces " radioistes-nouvelle-vague ™
qui chamboulent la libido de ma Grundig 24 h sur 24 h. lls
sont tous |8 : 33 ot 45 tours & perte de vue, myriades de
boutons, kilométres de fils qui couvrent le plancher, platines
ampli, tuper . . . Je ne sais ol poser les yeux ( les bottes non
plus d'ailleurs } et commence a regretter de m'étre avanturde
dans co dédale.

On me reconnait ; quelgues cibistes m'apprennent
que je suisune ” YL " [ hein 7 1 ) et j*ai droit & une foule
de"88"...7

Je rentre dans le tourbillen. Et quel tourbillon! s
sont en panne. Je propose de repasser plus tard, mais per-
sonne ne m'entend. Leur micro, cordon ombilical des ondes,
fait la gréve sur le tas. Eux, non : aucune panique dans I'air,
mais chacun s'affaire, guettant le crachotement salvateur,
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sighe de réconciliation. On ne remarquera ma présence que
lorsque, ma chalse étant bancale, jr mangue verser sur
I‘ampli. Mals trop fiére d'étre au ccur méme des intrigues,
celées oux auditeurs, je reprends mon équilibre | et une autre
chaise ), et dcoute, béaie.

Un fait m'intrigue : leur organisation. Enorme con-
fusion dans le studio pendant la diffusion de 'indicatif {une
ruche ne paraitrait pas plus en effervescence ). Je suis e
saphyr des yeux, persuadée que le dernier sillon achevd, ils
continueront & hurler et & chahuter, les auditeurs prafitant
malgré eux de cette grandiose pagaille. Oserais - je avouer
que je m'en délectais d'avance ? Puis, d'un coup, le présen-
tateur hurle ™ STOP 11 1™ . . . grand silence, Chacun sus-
pend son geste, 'espace d’une annonce, Rien n‘aura é1é per-
cu sur les ondes.

Le ™ TOP " rendu, I'sgitation reprend, critiques en
sus ;" Tu es trop prés du micra”, ' He | mon enchainement
c'est lequel P1 " " Tu fumes rop " * Monte le retour
" T'as pas une méthode Assimlil chez ol 7 . ..

En fait, tout se passe en famille, en franche cama-
raderie, et I'auditeur a le cholx entre participer ou " dcouter
la différence ** | un concurrent dixit ).

On s'est tant occupd de mol gue j'al failli en oublier
I'heure. J'ai gquittd le studic pensive, la téte pleine, mélan-
geant les références de leur antenna, leurs prénoms, los
engins. Bref, ¢'est le myocarde en révolution que j'ai retrou-
wé ma HIF | qui a profité de mon engouement passager, pour
me sussurer sur fond de musique douce *

- " Alors, e'est-vraiment-vrai, tu vas monter la
NOTRE 7™

Je ne sais s la votre st aussi persuasive, mais |'al
bien envie de lui offrir quelques watts supplémentaires.

A bon auditeur, salut |
B. TARAYRE
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— C'est 50r... mais déj& le 672 était un gros progrés,

— Un peu “veau” & la traction le 672 | les com-
mandes remplacent avantageusement les gros
bras.

— ... Eh | poids plume, alors plus besoin de faire des
pompes |

— Remargues... Je trouve que nos jeunots devien-
nent douillets. Avec le T.5, |e 661 ou le 665 nos
réglements acceptaient des vents de 6 m/s pour
les sauts de brevet, 8 m/s en mancuvre et, en
opération, 10 m/s je crois. Et maintenant... un
petit coup de zéphyr 8 5 m et on met en croix...

— Séeurité - sécurité avant tout..,

— Evidemment mais je suis persuadé que le para-
chutisme sans risque perdra de son attrait. Dans
les popotes on arrive @ entendre gue moins on
descend vite moins on peut accepter de vent!!

— Quelle ineptie ! Le vent a la méme influence
sur une bille de plomb que sur une plume...

— En vitesse horizontale oui, mais la dérive totale
pour une méme hauteur de lacher est plus grande
puisque la plume passe beaucoup plus de temps
dans cet espace avant de toucher le sol,

— La dérive totale n'est pas un probléme car les
aviateurs savent maintenant corriger avec préci-
sion et de toute fagon il vaut misux tangenter
et rouler que plomber...

— Tiens voila les théories de Dupouts et de son
toubib qui ressortent !

— Ah Dupouts ! c'est vraiment lui I'inventeur de la
méthode frangaise d'atterrissage.

— Il prétendait que le corps humain acceptait, en
roulant, une vitesse d'impact de 12 m/s environ
avec un angle d'impact aigu.

— Tiens voila le matheux qui se réveille |

— J'ai appris & extraire les racines carré au P.E.M....
je continue...

- tu peux!

— Alors pour revenir 4 'EP| avec une vitesse de
descente de 4 m/s je pourrais donc accepter en
principe un vent de 11 m/s.

—4x4 =16... 1T x11=121 total 137... ch |
presque 12 m/s.

— C’est ¢a Pythagore... restons a 11, c'est quand
méme un progrés ... non.

— En suivant ton raisonnement..., si avec les cabil-
lots je peux freinerde 2 m/s je peux méme sauter
jusqu'a 13 m de vent. L'Autan n'existe plus !!

— Eh vous deux, vous &tes & combien de sangria ?
et si le gars se gourre 13 + 2 = 15 m/s...
directo |'hosto...

— Si on prend le ballon on va peaufiner |'ins
truction et plus personne ne se rompera.

— Le ballon... le ballon... depuis que l'on en
parle...

— Il va falloir créer la spécialité d'aérostiers |

— Il v aura un peu plus de crédits aériens pour
les sauts en commandé |

— De toute fagon, il faudra bien qu'ils passent
par le ballon s'ils veulent enfin donner un
minimum d‘instruction sur les maneuvres en
vol.

— Tu crois qu'ils auront encore la solde a 'air. . .

— Ca ce n'est pas un probléme, On n'a pas besoin
de solde & l'air pour aller chez les paras (11

— Heu...

— Vous vy croyez aux quatre commandes ?

Déja aux tractions sur les élévateurs la moitié
des gus se trompent. Et la nuit, tu sais toi, d'ol
il vient le vent. Et & 120 métres comme il dit tu
est capable toi, le rapide, de choisir les bonnes
commandes. Mon moniteur disait : "la nuit,
aprés 'ouverture tu essaies de deviner si tout
fonctionne bien, tu prends la traction avant,
serres les jambes et te confies @ St Michel”,
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Nouvelles de I’Administration Centrale

Le 30 septembre dernier & Saint-Cioud, Raymond TREILLE,
arrosait son départ 4 la retraite,

Apriés avoir fait partie de notre équipe de BRETIGNY, il a
é1é affectd & MOB/AS ol il &tait chargd du secrétariat et des
' affaires générales ' ; ceux du CAP qui entretenalent des
contacts avec lui s¢ souviennent d'un correspondant tou-
jours dispanible et particuligrement efficace.

Plus récemment désigné pour diriger le service auto de
I"Administration Centrale de la DTAT, il est resté un ami
fidéle du CAP et c'est grice & lui et & son dquipe que nos
personnels, en mission a PARIS, n'avaient pas trop de dif-
ticultés pour obtenir une voiture de service,

L'AUTAN et le CAP Jui souhaitent une longue ot paisible
retraite et, comme il se retire dans le Sud-Ouest, ils espérent

avec plaisir le revoir & Toulouse, par exermple & "occasion de gauche & droite
d'une prochaine SAINT-MICHEL., M. LANDREAU, M. TREILLE, M. et Mme ALLEMAND, M. LOUIS.

Bonne retraite Mon Colonel /

A lafin du mais de novembre dernier, le Colonel BORIES a fait ses adieux au Servica
et a changé de quartier pour prendre sa retraite.

Chef des Services Administratifs de |'Atelier de Fabrication de Toulouse, il &tait un
des correspondants privilégiés du Centre Aeroportg auquel il & toujours apporté,
avec beaucoup de disponibilité et de gentillesse, un soutien éclairé et efficace.

Mais c'est surtout de la période 1974 - 1977, alors qu'il £tait notre propre Chel des
Services Administratifs, dont le Centre Adroporté conserve le meilleur souvenir du
Colonel BORIES. |l se compte ainsi au nombre des premiers officiers gul ont contri-
bué au développement et & la normalisation de notre Centre ; en particuller, c'est &
lui que nous devons notre organisation comptable en vigueur aujourd’hui et point
n'est besgin de fouiller trés loin dans les archives pour retrouver certains marchés
d'études rédigés de sa main.

Aussi, 1enant & témoigner une nouvelle fois des actions du Colonel BORIES, le CAP
lui renouvelle ses remerciements, ainsi que, par la méme occasion, ses vives félicita
tions pour sa réception dans |'Ordre de la Légion d"Honneur intervenue lors de la
prise d'armes du 11 novembre 1881 & Toulouse.

Espérant le revoir souvent — la Fontaing- Lestang r'ost passi éloignée du Polygone —,
I"Autan et le CAP adressant un sffectueux aurevoir au Colonel BORIES et lui sou-
haitent une longue et heureuse retraite,
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L'IPETA Jdoseph VIRUEGA affectd au
CAP fa 1.9.87

L'OCTAA Michel METIVET affecrd au
CAFP fe 1.2.87

Adje-Chef LE VU Yves affectd av CAP fe
1.9.81

Adfe-Chef BLEAS Bernard a refoint le
CAP e 9.71.81

Jdegnine HENRY sgent sous contraf Sdme
Cie 0, affectde sy CAP e 1.9.81

Guy PARMENTIER = OF 1V "™ affecsl au
CAaP & 17.8.87

André CUSSIGH ™ Q5 IV " affecrd su CAP
iz 1.9.87

Thorrry AROLLES © D5 IV 7 affectd aw
CAP s 1.10.87

Joan MACIAS © OS5 IV ~ affectd su CAP
e L1871

Notre CARNET

S

P

Maurfes BARCHILON ©* Q5 NI affectd
au CAP lg 3.10.81

Henrl GARDEN " 08 IV ™ affecod ou CAP
fe 3, 10.87

Christign DESANGLES " 08 IV ** affeced
aw CAPle 211,87

Franpals LOPEZ ™ QF IV ™ affecté au
CAP W 15.10.87

Chrirign COLOMBIER * 08 IV*" affectd
del CAP Je 1. 1081

Jdean-Loe SAUNE * Q85 IV * affectd au
CAP je 1. 7087

Phitippe LOURTET = Q8§ 1V " affoctd au
CAP e 1.10.81

Philippe DEWYNTER © OF IV " affectd
au CAP je 1.10.81

Jear-Pierre OF MAID ** 05 {1 * affectd
au CAP e 1.11.81



Notre

NOMINATIONS :

— au grade de TCT alc du 19.11.80 de Jean MOLL
— au groupe VI afc du 1.7.81 de Pierre RICHARD
—~ au groupe VI afe du 1.7.81 de Louis PARIEL

— au groupe VI ade du 1.7.81 de M. Antoinerte TOULZE
— o groupe VI afe du 1.7.81 de Michel DUCROS
— au grouge V ae du 1.7.87 de Fridére DUCATE

AVANCEMENT :
Groupe VI de commis
— Efierte DELCLAUKX afe du 28 fuin 1980

— Efigtte JESSE afe du 17 mars 1980

DECORATIONS :
Légion d'honneur ; [ J.O du 8.7.81 )

—  Cofone! SEIGNAN, Commandeur
~ Colonal BORIES, Chevalier

Meadailles d'honneur du travail

Décision du 248 81 au titre do 1880

VERMEIL — HRend ARASSE - Perre DEWYNTER - Joseph
GARCIA - Andréd MONFRALX -

ARGENT — Ywerte CALENTRIN - Germain FOURTINES -
Henri GALAUP - Urbain PUNTOUS - Edouard
RENOUST -
BRONZE — Roger BAURES- Emile SITTERLE -
[ ]
.-..-
"
MUTATION :

— OCTAA Jeanpiere BEGUE o 01.09.87 & fa 5.E.F.T.

CARNET

- I.I'
L ]

RETRAITE :

Alfred DORDAIN fe 1.8.81
Roger BAURES fe 1.8.87

— Georgerte COLOMER Iz 1.T1.8T
Roger ROUSSEAU fe 1.T1.81

MARIAGE :

= Jean-Luc fils d*Andnd AGOSTINI le 04.07.81
— Hrigitte fifle de Rend CARALP le OF. 11.81

MNAISSANCES :

= Rachel fille de Barnard PONTROUE fe 11.07.81

= Estelly potite fitle d"Andrt CASTANET le 12.09.871
— Grigory fils de Gitbert QUERE fe 03, 10.81

= Alexa potite fitle de Plerre DEWYNTER fe 12.T0.81
= Magalie fille de Berpard RAUD fe 12 10.87

= Julie potite fitle de Roland BOUCHET Je 30.T.81
— Yannick petit fils d"Henrd DEFFRAUX le 18 11.81

DECES :

- fe 17 Juillet de la mére o Henri DEFFRAUX
— e 37 Aot du grand-pdre de Patrick CHAUSSADE
= I 2 Novembre de ls Belle Mére de Rend CAZOTTES
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